OPIS TECHNICZNY

Obiekt: Przebudowa drogi gminnej Kobylnica Mata - Rzeczyca

Studium opracowania: Projekt budowlano-wykonawczy

I nwestor : Gmina Kruszwica

1. Podstawa opracowania

Umowa z Inwestorem

Wytyczne Inwestora

Mapa sytuacyjno — wysoko$ciowa 1 : 500

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430),
Uzgodnienia branzowe

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa wykonywana na zlecenie

Burmistrza Gminy Kruszwica dokumentacji dla przedsiewziecia polegajacego na przebudowie

drogi gminnej nr 150828C 1aczacej miejscowosci Kobylnica Mata - Rzeczyca. Przebudowa

obejmuje odcinek drogi gminnej od skrzyzowania z droga relacji Kobylnica - Wasewo

zlokalizowana na dziatce nr 76/1 do granicy gminy Kruszwica. Dtugo$¢ odcinka: 1341,98m.

Ponadto przebudowg objeto droge dojazdowa zlokalizowana na dziatce nr 144 na diugosci

255,59m.

Zakres opracowania:

wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego (czesciowo profilowanie na istniejgcej nawierzchni z gruzu)

wykonanie nawierzchni jezdni drogi gminnej z betonu asfaltowego na fragmencie drogi
dojazdowej

wykonanie nawierzchni z kruszywa tamanego na pozostatym odcinku drogi
dojazdowej

wykonanie obustronnych poboczy gruntowych

profilowanie obustronnych rowéw odwadniajacych (chtongco-odparowujacych) wraz z
wymiang przepustow

karczowanie krzewow i odrostow drzew - prace konserwacyjne pasa drogowego

3. Stan istniegcy

Droga bedaca przedmiotem opracowania posiada kategorie drogi gminnej w klasie drogi

dojazdowej D, opracowanie obejmuje odcinek w miejscowosci Kobylnica, gmina Kruszwica.

Pas drogowy stanowi dziatka o nr ewid. 140. Droga po stronie pdinocnej posiada

skomunikowanie z droga relacji Kobylnica - Wasewo o nawierzchni bitumicznej. Pas drogowy



po stronie potudniowej posiada kontynuacje do miejscowosci Rzeczyca w gminie Piotrkow
Kujawski (poza opracowaniem). Droga dojazdowa zlokalizowana jest na dziatce nr 144 i
przebiega od skrzyzowania z przebudowywang drogg gminng nr 150828C i prowadzi w
kierunku pél uprawnych.

Istniejgca droga gminna posiada nawierzchnie utwardzong. W odcinku poczatkowym
posiada nawierzchnie z gruzu mieszanego ceglano- betonowego. Na dalszym odcinku droga
posiada nawierzchnie zuzlowa. Szeroko$¢ jezdni zmienna: 4,00 - 5,50m. Droga dojazdowa
posiada w obrebie wigczenia w droge gminng nr 150828C nawierzchnie z gruzu, na dalszym
odcinku z utwardzonego gruntu.

Droga gminna nr 150828C peti glownie funkcje dojazdowa dla przylegtych posesji o
zabudowie zagrodowej oraz do po6l uprawnych, daje réwniez mozliwo$s¢ dojazdu do
miejscowosci Rzeczyca i dalej do drogi powiatowej w miejscowosci Brzesc¢.

Droga dojazdowa petni funkcje dojazdowa do posesji zlokalizowanej w obrebie wigczenia
w droge gminng oraz do pél uprawnych na dalszym odcinku.

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni drogi gminnej i dojazdowej odbywa sie
powierzchniowo na przylegty teren oraz cze$ciowo do rowow przydroznych (stan: zamulone i
zaro$niete). Pod droga gminng wykonano dwa przepusty poprzeczne, jeden w ciggu rowow
przydroznych oraz jeden w ciggu rowéw melioracyjnych. Pod drogg dojazdowa rdéwniez
wykonano dwa przepusty, jeden w ciggu rowéw przydroznych i jeden odprowadzajacy wody z
rowow przydroznych do zbiornika statego zlokalizowanego w bezposrednim s3gsiedztwie drogi
dojazdowe;j.

W pasie drogowym zlokalizowana jest sie¢ wodociggowa (lokalnie). Sie¢ energetyczna i

teletechniczna, napowietrzna zlokalizowana jest gléwnie poza pasem drogowym.

Stan projektowany

Projektuje sie wykonanie nowej nawierzchni jezdni drogi gminnej, oznaczonej w projekcie
jako odcinek A-B, o szerokosci 5m, poszerzanej na tukach poziomych do szerokosci
uzaleznionej warunkéw geometrycznych tukéw (max. Szerokos$¢ 6,2m). Nawierzchnia jezdni z
betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie.
Planuje sie czeSciowe wykorzystanie istniejgcej nawierzchni z gruzu jako podbudowy z
poszerzeniem jej do wymaganej szerokos$ci oraz profilowaniem istniejacej na grubo$¢ min.
10cm. Na drodze dojazdowej oznaczonej w projekcie jako C-D, na odcinku przylegania posesji
réwniez przewidziano wykonanie jezdni z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego, na dalszym odcinku zaprojektowano wykonanie jezdni o nawierzchni z kruszywa
tamanego.

Przy jezdni projektuje sie obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m.

Do posesji i na pola wykonane zostang nowe zjazdy o nawierzchni z betonu asfaltowego.



Po obu stronach drogi na odcinkach o wystarczajacej szerokos$ci pasa drogowego projektuje
sie odtworzenie i czeSciowo wykonanie nowych rowéw odwadniajacych, zbierajacych wody
opadowe z projektowanej jezdni oraz terenu przylegtego. W ramach przebudowy drogi
przewidziano wymiane istniejacych przepustéw pod zjazdami i jezdniami.

Przyjeto nastepujace parametry techniczne drogi gminne;j:

- klasadrogi-D

- kategoria ruchu - KR2

- predkos¢ projektowa - 30 km/h

- szeroko$c¢ jezdni 5,0 m z poszerzeniami na tukach poziomych

- szeroko$¢ poboczy - 0,75 m

- pochylenie poprzeczne jezdni - 2% jednostronne i daszkowe, na tukach poziomych
dostosowane do parametrow tuku.

- pochylenie poprzeczne poboczy - 8%

4.1. Droga w planie

Trasa w planie prowadzona przy zatozeniu czeSciowego wykorzystania istniejacej
nawierzchni z gruzu, dostosowana do granic pasa drogowego oraz przebiegu istniejgcych
nawierzchni. Catkowita dtugo$¢ trasy: 1341,98m + 255,59m = 1597,57m. Poczatek trasy w
planie wyznaczono na krawedzi jezdni drogi gminnej Kobylnica - Wasewo. Koniec trasy w
planie wyznacza granica gminy Kruszwica.

Projektowana trasa drogi gminnej A-B w planie posiada 10 punktéw zataman oraz 5 tukéw
poziomych o promieniach 50+150m. Trasa drogi dojazdowej C-D posiada 2 punkty zatamania i
3 tuki poziome o promieniach 15+100m.

Wszystkie szczeg6ty trasy w planie dla osi jezdni zestawiono w wykazach zataczonych do

opracowania.

4.2. Profil podiwny osi jezdni

Profil podtuzny jezdni drogi gminnej zaprojektowano przy nastepujacych zatozeniach:
- zapewnienia prawidtowego odwodnienia drogi
- naodcinku w km 0+100,00 + 0+678,42 wykorzystania istniejgcej nawierzchni z gruzu
- zapewnienia spadkéw podtuznych

- zapewnienia ptynnosci niwelety na dtugosci catego odcinka

Szczegoty przedstawia Rys. 4 ,Profil podtuzny osi jezdni” zataczony do opracowania.

4.3. Przekr6j poprzeczny projektowaneqo odcinka

Droge gminng w przekroju poprzecznym projektuje sie jezdnie o szerokosci 5,0m wraz z

obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci 0,75m. Na tukach poziomych W1 i W2 na



odcinku w km 0+563,07 +0+739,17 nawierzchnie poszerzono do 6,2m. Na luku W3 w km
0+874,07+0+904,00 szeroko$¢ nawierzchni 6m, na tuku W4 w km 0+946,34+0+982,12
szeroko$c¢ jezdni 5,6m. Na tuku W5 w km 1+103,87+1+122,12 jezdni nie poszerzano.

Na drodze dojazdowej w km 0+000,00+0+042,87 zaprojektowano jezdnie bitumiczng
szeroko$ci 5m, na dalszym odcinku w km 0+0042,87+255,59 jezdnia z kruszywa tamanego
szer. 4m.

Na drodze gminnej w km 0+000,00+0+064,53 zaprojektowano spadek jednostronny 2% w
kierunku przylegajacego rowu przydroznego. Na pozostatej czesci drogi gminnej, poza tukami
poziomymi, oraz na drodze dojazdowej projektuje sie obustronny spadek poprzeczny jezdni
o wartosci 2%. Na drodze gminnej na tukach W1 i W2 wprowadzono spadki jednostronne 5% w
kierunku $rodka tuku. Na tuku W3 spadek jednostronny 4%, na tuku W4 spadek jednostronny
3%. Na tuku W5 daszkowy spadek jak na odcinku prostym. Dla poboczy gruntowych projektuje
sie pochylenie 8%.

Pochylenie poprzeczne drogi gminnej A-B w obrebie wlaczenia do drogi Kobylnica -
Wasewo nalezy uksztattowaé¢ w sposdb zapewniajacy odptyw wéd deszczowych poza jezdnie
do projektowanego rowu przydroznego.

Nie projektuje sie zadnych obramowan jezdni i zjazdéw.

4.4. Nawierzchnie

4.4.1 Jezdnia

Droga gminna A-B w km 0+000,00 + 0+100,00 i 0+678,42+1+341,98 oraz na poszerzeniach
podbudowy w km 0+100,00+0+678,42

Droga dojazdowa C-D w km 0+000,00 + 0+042,87

Projektuje sie rozbiorke istniejgcych nawierzchni i wykonanie nowej konstrukcji jezdni wg
ponizszego:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S - gr. 4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W - gr. 8 cm,
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. 0/31,5 - gr. 20 cm,

- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa - gr. 15 cm.

Droga gminna A-B w km 0+100,00+0+678,42 poza poszerzeniami

Projektuje sie wykonanie wzmocnienia istniejacej podbudowy oraz nawierzchni
bitumicznej wg ponizszego:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S - gr. 4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W - gr. 8 cm,
- warstwa profilowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. 0/31,5mm o

zmiennej grubosci (min. 10cm)



Zaleca sie wykonanie warstwy podbudowy z kruszywa tamanego poszerzenia istniejacej
nawierzchni wraz z profilowaniem istniejacej nawierzchni lub 2-etapowo, gdzie w 1- etapie
wykona¢ warstwe podbudowy poszerzenia do poziomu istniejacej nawierzchni. Zachowaé
minimalne projektowane odsadzki dla poszczegélnych warstw a przed uktadaniem warstw

bitumicznych oczysci¢ podtoze i skropi¢ emulsjg asfaltowa.

Droga dojazdowa C-D w km 0+042,87+ 0+255,59

Projektuje sie rozbiérke wykonanie nawierzchni z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 20cm, uktadanej na gruncie rodzimym i nasypowym, po jego wcze$niejszym

zageszczeniu.

4.4.2 Zjazdy

Zjazdy do przyleglych posesji oraz na pola projektuje sie jako bitumiczne o nastepujacej
konstrukgji:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S - gr.5 cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mech. 0/31,5 - gr. 20 cm,

- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa - gr. 10 cm.

W projekcie przewidziano wykonanie przebudowy istniejacych zjazdéw do posesji oraz na
pola uprawne wg lokalizacji stwierdzonej w terenie oraz naniesien na mapie do celow

projektowych.

4.4.3 Pobocza
Na catej dtugosSci odcinkéw drogi gminnej i dojazdowej zaprojektowano obustronne

pobocza gruntowe szer. 0,75m.

4.5. Odwodnienie

Na catym odcinku drogi gminnej zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe za pomoca
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych do rowdéw odwadniajgcych oraz na
przylegte tereny zielone w przypadku braku miejsca na wykonanie rowéw.

Istniejace przepusty pod zjazdami oraz jezdniami nalezy rozebrac¢ i wymieni¢ na nowe z rur
karbowanych HPED o $rednicach jak na planie sytuacyjnym. Wloty i wyloty przepustéw nalezy
zeskarpowac¢ ze spadkiem 1:1,5 i umocni¢ narzutem kamiennym gr. 15cm uktadanym na

podktadzie z betonu C8/10 gr. 10cm.



4.6, Rowy

Projektuje sie obustronne rowy o szerokosci dna 0,40m i pochyleniu skarp 1:1,5. Czes¢
rowoOw istniata w przesztosci, lecz z powodu braku prac konserwacyjnych zostaly zaro$niete i
zamulone.

Rowy beda miaty w wiekszosci charakter bezodptywowy (chtongco-odparowujace). Jedynie
w obrebie skrzyZowania odcinkéw A-D - C-D rowy posiadaja system odptywu do zbiornika
zlokalizowanego w sasiedztwie drogi dojazdowej (odcinka C-D). Projektowana przebudowa nie
zmienia tego systemu, projekt zaklada jedynie wymiane istniejacych przepustéw.

Powierzchnie rowéw nalezy wylozy¢ warstwa humusu gr. 10cm oraz obsia¢ trawa w celu

zapewnienia stateczno$ci skarp.

Rowy bezodptywowe, ze wzgledu na ich charakter, nalezy profilowa¢ kaskadowo, aby
pochylenie niwelety dna byto zblizone do 0%. Zapewni to rOwnomierne rozsgczanie oraz
zwiekszy powierzchnie do odparowania wody deszczowej zgromadzonej podczas opadéw.

Niwelety rowu prawego i lewego przedstawiono na Rys.4 ,Profil podtuzny osi jezdni”.

4.7 _Zielei

W projekcie przewiduje sie wykonanie niezbednych prac konserwacyjnych polegajacych na
karczowaniu krzewéw i odrostéw drzew w miejscach projektowanych poboczy i rowow.

Istniejagce drzewa w pasie drogowym kolidujace z przebiegiem projektowanych jezdni i
poboczy przewidziano do usuniecia, pozostate drzewa pozostaja bez zmian.

Poza rowami nalezy réwniez utozy¢ warstwe humusu wraz z obsianiem trawa
bezposrednio za poboczami na odcinkach skarp tgczacych projektowane pobocza z istniejacym

terenem

4 .8 Elementy Bezpiecdstwa Ruchu Drogowego

W km 0+301,8 poprzecznie do drogi wykonano réw o gtebokosci okoto 2m, do tej
gtebokosci dowigzano rowy przydrozne na odcinku bezposrednio przylegajacym do niego. W
celu zabezpieczenia tego odcinka zaprojektowano wykonanie barier ochronnych o poziomie
powstrzymywania N1 oraz poziomie szerokos$ci wspotpracujacej W2. Lico bariery umiesci¢ w

odlegtosci 75 cm od krawedzi jezdni.

4.8 Roboty ziemne:

Roboty ziemne obejmuja:

- usuniecie warstwy humusu

- korytowanie pod warstwy konstrukcyjne jedni i zjazdow

- profilowanie i zageszczenie podtoza pod warstwy konstrukcyjne
- profilowanie i wykonywanie rowéw

- humusowanie z obsianiem



Przed przystapieniem do robét ziemnych zgtosi¢ zamiar ich rozpoczecia gestorom urzadzen
zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznac sie z naniesieniami tych urzadzen.
Roboty ziemne w obrebie urzadzen obcych nalezy wykonywac recznie (stosownie do

zalecen wtascicieli tych urzadzen).

5. Uwagqi kaicowe

Prace wykona¢ wedlug obowigzujacych norm i przepiséw oraz zgodnie z wymaganiami
zawartymi w Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robot.

Przed przystapieniem do robo6t nalezy zapoznac¢ sie z warunkami i zastrzezeniami
zawartymi w uzgodnieniach gestoréw uzbrojenia podziemnego.

W przypadku natrafienia na nieokre$lone uzbrojenie nalezy powiadomi¢ odpowiednich
uzytkownikéow.

W przypadku wystepowania w terenie urzadzen infrastruktury podziemnej nie widocznych
podczas opracowania projektu, nalezy przeprowadzi¢ ich regulacje w celu dostosowania do

projektowanych nawierzchni.

Wykona¢ regulacje pokryw zaworéw wodociggowych znajdujacych sie w obrebie
projektowanych nawierzchni (jezdnia, zjazdy) oraz przesunaé nadziemny hydrant kolidujacy z
projektowang nawierzchnig jezdni na wysokosci posesji nr 32.

W obrebie tuku poziomego W2 wystepuje kolizja ze stupem teletechnicznym ktéra zostanie

rozwigzana poprzez przestawienie stupa wedtug odrebnego opracowania branzy

teletechniczne;j.
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